
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 44,396 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 145 ราย ลดลง 8.2% และปิดกิจการ 247 ราย 
ลดลง 7.1% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนน ซึ่งเปิดกิจการใหม่ จ านวน 32 ราย โดยมีจ านวนมากเป็น
อันดับ 2 ของธุรกิจโลจิสติกส์ท่ีเปิดใหม่ท้ังหมด และมีอัตราการเติบโต 68.4% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ธ.ค. 2567) มูลค่า 8,028.82 ล้านบาท คิดเป็น 13.52% ของการลงทุน
ในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน ญี่ปุ่น ฮ่องกง เกาหลีใต้ และสิงคโปร์ ตามล าดับ 
ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนนซ่ึงมิได้จัดประเภทไว้ในท่ีอ่ืน คิดเป็น 31.01%
ของการลงทุนจากต่างชาติในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (ธันวำคม 2567)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(18.86%)

(16.22%)

1,514.46 

1,302.03 
 

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน ธ.ค. 2567 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน ธ.ค. 2567

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(35.17%)

การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนน 

(49339)

(22.07%)

(12.41%)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 44,396

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

145

247



สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนธันวำคม 2567

ประเด็นที่น่ำสนใจ

กำรหยุดโจมตีเรือที่ผ่ำนทะเลแดงของกลุ่มฮูตี

ข้อตกลงหยุดยิงระหว่างอิสราเอลและกลุ่มฮามาส 

ซ่ึง เริ่ ม มีผล ในวัน ท่ี  19 มกราคม 2568 มีผลใ ห้กลุ่ ม

ติดอาวุธฮูตีในเยเมนประกาศจะหยุดโจมตีเรือสินค้าท่ีไม่ได้เป็น

ของอิสราเอลในช่วงเวลาเดียวกัน ตลอดพ้ืนท่ีบริ เวณ

ทะเลแดง – ช่องแคบบับเอลมันเดบ - มหาสมุทรอินเดียตอนเหนือ

อย่างไรก็ดี สายเดินเรือต่าง ๆ ยังอยู่ระหว่างติดตามเฝ้าระวัง

สถานการณ์ ก่อนจะพิจารณากลับมาเดินเรือในเส้นทางเดิม

อย่างสมบูรณ์อีกครั้ง หลังจากต้องใช้เส้นทางอ้อมแหลมกู้ดโฮป 

ซ่ึงเพ่ิมระยะเวลาการเดินเรือและต้นทุนค่าระวางอย่างมาก 

หากกลับมาเดินเรือเส้นทางผ่านคลองสุเอซได้ จะช่วยให้

ค่าระวางเรือลดลง โดยเฉพาะในเส้นทางตะวันออกกลาง 

ยุโรปเหนือ เมดิเตอร์เรเนียน รวมถึงสหรัฐอเมริกาฝ่ังตะวันออก

ในเส้นทางข้ามมหาสมุทรแอตแลนติก ท้ังน้ี การหยุดยิง

ระหว่างอิสราเอลและกลุ่มฮามาสยังอยู่บนความไม่แน่นอน

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

2,489.36
 

(31.01%)

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, news.com.au, สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย, BBC News Thai



การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนนซึ่งมิได้จัดประเภท

ไว้ในท่ีอื่น (49339)

จับชีพจรโลจิสติกส์

จากประเทศอ่ืน ๆ ท่ีรับการลงทุนจากจีนสูง อาจท าให้ไทยต้อง

เผชิญกับความเสี่ยงจากการระบายสินค้าของประเทศ

เป้าหมายเหล่าน้ีเข้าสู่ตลาดโลก รวมไปถึงอาจส่งผลกระทบต่อ

เส้นทางการขนส่งสินค้าท่ัวโลก ผู้ประกอบการไทยจึงควร

ติดตามสถานการณ์อย่างใกล้ชิด พร้อมท้ังเตรียมแผนและ

เครือข่ายทางธุรกิจเพ่ือรองรับความเปล่ียนแปลงท่ีอาจ

เกิดข้ึนได้ในอนาคตอันใกล้น้ี

68.4%

-7.3%

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่งและสถานท่ี
เก็บสินค้า  (52291)



การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร

(49323)

ผลกระทบของนโยบำยทรัมป์ต่อโลจิสติกส์ ห่วงโซ่อุปทำน 
และเศรษฐกิจไทย

การท่ีประธานาธิบดีสหรัฐฯ (นายโดนัลด์ ทรัมป์ ) 

มี แนวคิดจ ะขยายอิ ทธิพล ไปยั ง เก า ะกรี นแลนด์ แล ะ

คลองปานามาเพ่ิมขึ้น อาจส่งผลต่อห่วงโซ่ อุปทานและ

โลจิสติกส์โลกอย่างมีนัยส าคัญ โดยท่ีกรีนแลนด์เป็นแหล่ง

ทรัพยากรธรรมชาติท่ีส าคัญ เช่น แร่หายาก น ้ามัน และก๊าซ

ธรรมชาติ หากสหรัฐฯ สามารถควบคุมพ้ืนท่ีน้ีได้ จะช่วยเสริม

อ านาจทางเศรษฐกิจและการเมืองของสหรัฐฯ และเส้นทาง

ดังกล่าวมีโอกาสจะเป็นเส้นทางการค้า ท่ีส าคัญเส้นใหม่

ของสหรัฐฯ บนมหาสมุทรแอตแลนติก

ในขณะท่ีคลองปานามา ซ่ึงเป็นเส้นทางเดินเรือส าคัญ

ของการค้าระหว่างแอตแลนติกและแปซิฟิก หากสหรัฐฯ 

แทรกแซงหรือมีข้อพิพาทกับปานามา อาจส่งผลต่อต้นทุน

การขนส่ง และเส้นทางโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ ตลอดจน

เพ่ิมความไม่แน่นอนให้กับภาคธุรกิจท่ัวโลก ซึ่งเป็นประเด็น

ส าคัญท่ีต้องติดตาม เน่ืองจากแนวทางนโยบายดังกล่าว

เกิดจากการท่ีจีนขยายอิทธิพลเข้าไปในพ้ืนท่ีดังกล่าว และหาก

การขนส่งทางเรือระหว่างชายฝ่ังตะวันออกและตะวันตกของ

สหรัฐฯ ประสบปัญหา ก็อาจกระทบต่อการขนส่งสินค้า

ระหว่างประเทศอ่ืน ๆ รวมถึงไทยกับสหรัฐฯ ได้

นอกจากน้ัน นโยบายกีดกันทางการค้าของทรัมป์ 

โดยเฉพาะการขึ้นภาษีสินค้าจากจีน เม็กซิโก และแคนาดา

ตลอดจนความเป็นไปได้ ท่ีจะปรับเ พ่ิมภาษีสินค้าน า เข้า

-8.2%

-7.1%
-48.6%





มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (ธันวำคม 2567)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
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มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(22.1%)

(12.0%)

(9.7%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุกไม่เกนิ 
  5 ตัน (870421)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(8.3%)

(2.1%)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(76.6%)

(8.2%)

(6.2%)

1,077,677.12

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

62.8%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนธันวำคม 2567

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(87.7%)

(3.7%)

(1.5%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(45.9%)

(30.5%)

(6.9%)

ยางธรรมชาตทิี่ก าหนดไว้ในทางเทคนคิ
(400122)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(83.9%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 2,888.21 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.17%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (16.1%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(17.8%)

(16.6%)

(8.9%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าอากาศยานภเูก็ต(ศภ.4)

วงจรรวมอ่ืน ๆ (854239)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(9.1%)

(7.2%)

(6.7%)

84.4%ตัวประมวลผลและตัวควบคมุ (854231)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(96.6%)

(3.0%)

(0.3%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 449,322.75  

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 26.2%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(22.5%)

(13.1%)

(12.6%)

19.0%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(7.6%)หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(22.8%)

(19.4%)

(7.1%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 176,666.26 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 10.3%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



กำรขนส่งทำงถนน



 26.8%

 113.0%

83.2%

 86.9%





29.9%

 56.5%

ก๊าซธรรมชาต ิ(271121)

2.6%

74.8%

 92.8%

-3.8%

29.0%

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170)

 34.5%



-9.3%

สนามบินดอนเมอืง

10.7%

(2.0%)

(2.7%)

(2.5%)

2.78%





 17.7%



-16.1%

22.1%

เบลเยียม



-12.9%



จับชีพจรโลจิสติกส์



-15.8%



101.8%

17.4%





 515.7%

ก๊าซธรรมชาตเิหลว (271111)

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

115.6%

28.0%





-2.2%



-11.1%



-7.4%






-10.9%

-4.4%

-11.3%

86.9%




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สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ท่ีมา : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย, มติชน, กรุงเทพธุรกิจ, BBC News Thai, Salika, People's Daily Online, SCB EIC, freepik

อิสรำเอล - ฮำมำสกรีนแลนด์

• นายโดนัลด์ ทรัมป์ หลังข้ึนด ารงต าแหน่งประธานาธิบดีสหรัฐฯ เป็นสมัยที่ 2 
ได้ร้ือฟื้ นความสนใจที่จะซ้ือเกาะกรีนแลนด์จากเดนมาร์กอีกคร้ัง จากเมื่อคร้ัง
เป็นประธานาธิบดีสหรัฐฯ ในสมัยแรกในปี 2562

• การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศที่ท าให้น ้าแข็งในอาร์กติกละลาย ได้เปิด
เส้นทำงเดินเรือใหม่ที่มีศักยภำพในกำรลดระยะเวลำกำรเดินทำงระหว่ำง
เอเชียและยุโรปผ่ำนขั้วโลกเหนือ กรีนแลนด์จึงเป็นพ้ืนที่ส าคัญที่สามารถ
ใช้ควบคุมเ ส้นทางการเดิน เ รือเหล่ านี้  และ ยังส าคัญต่อสหรัฐฯ 
ในการป้องกันการแผ่ขยายอิทธิพลของรัสเซียและจีนในภูมิภาคนี้

• ในอนาคตความสัมพันธ์ระหว่างสหรัฐฯ กับกรีนแลนด์และเดนมาร์ก 
จะยังคงมีบทบาทส าคัญต่อภูมิรัฐศาสตร์โลก โดยเฉพาะในบริบทของ
กำรแข่งขันเพ่ือควบคุมเส้นทำงกำรค้ำ ครอบครองทรัพยากรธรรมชาติ 
และรักษาเสถียรภาพในภูมิภาคอาร์กติก ซ่ึงก าลังกลายเป็นพ้ืนที่
ยุทธศาสตร์ที่ส าคัญในศตวรรษที่ 21

สถำนกำรณ์ควำมขัดแย้งทำงภูมิรัฐศำสตร์และผลกระทบที่เกิดขึน้ต่อโลจิสติกส์และห่วงโซ่อุปทำนโลก

• หลังสงครามระหว่างอิสราเอลกับกลุ่มฮามาสเปิดฉาก เมื่อวันที่ 7 
ตุลาคม 2566 กลุ่มกบฏฮูตีซ่ึงเป็นกองก าลังที่ได้รับการสนับสนุน
จากรัฐบาลอิหร่าน ได้ประกาศให้การสนับสนุนกลุ่มฮามาส และ
ประกาศว่าจะโจมตีเรือสินค้าทุกล าที่มุ่งหน้าไปยังอิสราเอล ซ่ึงกลุ่มฮูตี
ได้ใช้โดรนและขีปนาวุธโจมตีเรือสินค้าที่แล่นผ่านทะเลแดงหลายล า 
เหตุโจมตีดังกล่าวท าให้บริษัทขนส่งสินค้าทางทะเลรายใหญ่
ต้องหลีกเลี่ยงเส้นทางเดินเรือผ่านทะเลแดง ซ่ึงส่งผลให้ค่าใช้จ่าย
ด้านการประกันภัยพุ่งสูงข้ึนกว่าเดิม 10 เท่า

• กลุ่มฮูตีในทะเลแดงหยุดการโจมตีเรือที่ไม่เป็นของอิสราเอล ที่ผ่านทาง
เข้าสู่คลองสุเอซ ซ่ึงเร่ิมมีผลในวันที่ 19 มกราคม 2568  อย่างไรก็ดี 
สำยกำรเดินเรือต่ำง ๆ ยังคงชะลอกำรใช้เส้นทำงเดินเรือดังกล่าว
จนกว่าสถานการณ์จะปลอดภัยย่ิงข้ึนเมื่อฝ่ายอิสราเอลหยุดยิงด้วย 
กำรขนส่งสินค้ำทำงเรือไปยังทวีปยุโรปจึงยังต้องติดตำมอย่ำงใกล้ชิด

• ในกรณีที่ความตึงเครียด
ระหว่างจีนและไต้หวันเพ่ิม
สูงข้ึน จีนอาจใช้มาตรการ
ปิดน่านน ้าไต้หวันและระงับ
การน าเข้า - ส่งออกสินค้า 
ซ่ึ ง จ ะ ส่ งผลกร ะทบต่ อ
เ ส้ น ท ำ ง ก ำ ร เ ดิ น เ รื อ
ผ่ำนช่องแคบไต้หวันและ
น่ำนน ้ำใกล้เคียง

ช่องแคบไต้หวัน

• ค่าระวางการขนส่งสินค้าทางเรือ
ใ น ท วี ป เ อ เ ชี ย ยั ง มี แ น ว โ น้ ม
ไม่เปลี่ยนแปลง แต่ในบำงประเทศ 
เ ช่ น  อิ น เดี ย  อิ น โดนี เซี ย  แล ะ
เวียดนาม ซ่ึงมีทิศทางเศรษฐกิจดีข้ึน
เป็นจุดหมำยปลำยทำงของกำรส่ง
สินค้ำมำกขึ้น อำจท ำให้ค่ำระวำง
เพ่ิมสูงขึ้น 

คลองปำนำมำ

• ปานามาได้กลายเป็นชาติแรกของละตินอเมริกาที่เข้าร่วมโครงการ
หนึ่งแถบหนึ่งเส้นทางของจีน (Belt and Road Initiative - 
BRI) ในปี 2560

• ตั้งแต่เดือนตุลาคม 2565 ถึงกันยายน 2566 จ านวนเรือขนส่ง
สินค้าของจีนที่เดินทางมาที่คลองปานามาคิดเป็น 21.4% ของปริมาณ
การขนส่งทางเรือทั้งหมด ซ่ึงมากเป็นอันดับ 2 รองจากสหรัฐฯ

• นายโดนัลด์ ทรัมป์ ประธานาธิบดีสหรัฐฯ ต้องการกดดนัให้ปานามา
ลดค่ำผ่ำนทำงให้กับเรือสัญชำติสหรัฐฯ ทั้งหมด และได้ประกาศว่า 
“คลองปานามา” คือภารกิจหนึ่งในแคมเปญการแข่งขันระหว่างสหรัฐฯ
กับจีน และท าให้ค่ำระวำงเรือผ่ำนคลองปำนำมำมีแนวโน้มลดลง

ประเทศอื่น ๆ ในเอเชีย
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สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ท่ีมา : The U.S. Department of the Treasury, Reuters, Money and Banking Channel, ส านักข่าวอินโฟเควสท์, ประชาชาติธุรกิจ

• กระทรวงการคลังสหรัฐฯ ประกาศ ณ วันท่ี 10 มกราคม 2568 ถึงมาตรการ
คว ่าบาตรรอบใหม่ต่อรัสเซีย ว่าจะคว ่าบาตรกลุ่มผู้ผลิตน ้ามันรายใหญ่ของ
รัสเซีย 2 ราย ได้แก่ กลุ่มบริษัท Gazprom Neft และ Surgutneftegas
รวมถึงเรือบรรทุกน ้ามัน 183 ล าท่ีขนส่งน ้ามันของรัสเซีย โดยมีเป้าหมาย
เพ่ือสกัดก้ันรายได้ท่ีรัสเซียน าไปใช้ท าสงครามกับยูเครน

• การคว ่าบาตรน้ีจะส่งผลกระทบต่อการส่งน ้ามันจากรัสเซียไปยังผู้ซ้ือรายใหญ่
อย่างจีนและอินเดีย โดยคาดว่าโรงกล่ันจากจีนและอินเดียมีแนวโน้มหันไป
น าเข้าน ้ามันจากตะวันออกกลาง แอฟริกา และอเมริกามากข้ึน ส่งผลให้
ราคาน ้ามันดิบในตลาดและต้นทุนค่าขนส่งมีแนวโน้มพุ่งสูงข้ึน

• ในบรรดาเรือท่ีถูกคว ่าบาตร มีเรือบรรทุกน ้ามัน 143 ล าท่ีขนส่งน ้ามันดิบ
ของรัสเซียมากกว่า 530 ล้านบาร์เรลในปี 2567 ซ่ึงคิดเป็นประมาณ 42% 
ของการส่งออกน ้ามันดิบทางทะเลท้ังหมดของประเทศ และการคว ่าบาตรน้ี
จะลดจ านวนเรือท่ีมีอยู่อย่างมากในการขนส่งน ้ามันดิบจากรัสเซียในระยะสั้น
ส่งผลให้ค่าระวางเรือสูงข้ึน

• ในช่วง 11 เดือนแรกของปี 2567 การน าเข้าน ้ามันดิบจากรัสเซียของ
อินเดียเพ่ิมข้ึน 4.5% เม่ือเทียบกับปีก่อนหน้า มีปริมาณอยู่ท่ี 1.764 ล้าน
บาร์เรลต่อวัน หรือ 36% ของการน าเข้าท้ังหมดของอินเดีย และปริมาณ
น าเข้าของจีน รวมถึงอุปทานในท่อเพ่ิมข้ึน 2% อยู่ท่ี 2.159 ล้านบาร์เรล
ต่อวัน หรือ 20% ของการน าเข้าท้ังหมดของจีนในช่วงเดียวกัน

สถำนกำรณ์ค่ำระวำงเรือของเส้นทำงขนส่งสินค้ำออกจำกไทยในเดือนมกรำคม 2568

สหรัฐฯ ประกำศคว ่ำบำตรธุรกิจน ้ำมันของรัสเซีย

ค่ำระวำงเส้นทำงแอฟริกำ

Durban ลดลงอยู่ท่ี 2,748 USD/TEU 
และ 3,396 USD/FEU

ท่ีมา : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย อัตราค่าระวาง ณ วันท่ี 19 มกราคม - 25 มกราคม 2568

ค่ำระวำงเส้นทำงเอเชีย

เซ่ียงไฮ้ ลดลงอยู่ท่ี 100 USD/TEU และ 150 USD/FEU*
ฮ่องกง คงท่ีอยู่ท่ี 150 USD/TEU และ 250 USD/FEU
ญี่ปุ่น ลดลงอยู่ท่ี 350 USD/TEU และ 600 USD/FEU

ค่ำระวำงเส้นทำงยุโรป

ลดลงอยู่ท่ี 2,550 USD/TEU 
และ 4,250 USD/FEU

ค่ำระวำงเส้นทำงสหรัฐอเมริกำ

ฝ่ัง West Coast ลดลงอยู่ท่ี 4,500 USD/TEU และ 
6,800 USD/FEU 

ฝ่ัง East Coast ลดลงอยู่ท่ี 4,250 USD/TEU 
และ 6,500 USD/FEU

ค่ำระวำงเส้นทำงออสเตรเลีย

คงท่ีอยู่ท่ี 1,400-1,500 USD/TEU 
และ 2,800-3,000 USD/FEU

* TEU (Twenty-foot Equivalent Unit) คือ ตู้สินค้าท่ีมีขนาด 20 ฟุต และ 
FEU (Forty-foot Equivalent Unit) คือ ตู้สินค้าท่ีมีขนาด 40 ฟุต
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